Wrak W-32 — pozostalosci angielskiego statku ,,General Carleton”

Jednym z XVIII wiecznych wrakéw badanych przez Centralne Muzeum Morskie jest
wrak oznaczony symbolem W-32 (Ossowski 2003). Obiekt ten zalega okoto 400 metréw od
ujscia rzeki Piasnicy do Battyku niedaleko miejscowosci Debki na srodkowym wybrzezu.
Spoczywa on na giebokosci 4,7 — 7,4 metrow 1 jest przykryty warstwa naptywowego piasku o
zmiennej migzszosci 0,5 — 1,7 m.

Wsréd rybakow z Debek, zywa byta legenda o zatopionym pod koniec XVIII wieku

duzym zaglowcu. Wedtug relacji nestora rybakéw z Debek Jana Felknera:
..”Trzydziesci lat temu zerwaly nam sig sieci, jak zesSmy je stawiali. Woda klarowna byta i zobaczylismy jakie§
wraki na dnie. Pozniej sasiad, August Gret, opowiedziat mi taka historig: Ptynat z Sankt Petersburga angielski
drewniany statek. Zerwal si¢ wiatr potnocno-zachodni, urwato mu ster i zdryfowat ku brzegowi. Zakotwiczono
statek i zatoga zeszta na brzeg. Za Piadnica - to jest rzeczka, ktdéra w Debkach ptynie - mieszkat niejaki Ketelhut.
On to ugoscit zatoge, dat positek i wina przyniost, wodki albo whisky, jak to si¢ po angielsku mowi. I tam sobie
ubaw zrobili. Podczas tej zabawy dziadek gospodarza podstuchal, jak po tej wodce powiedzieli, ze na tym statku
jakie$ bogactwo jest. Poplynat wigc Ketelhut do niego swoja tajba rybacka, wszedl po drabinie i to, co mu w
oczach blyszczalo, zabieral. Wptynat do Piasnicy i dotart do kanalu Biala Goéra, gdzie w zagajnikach to dobro
btyszczace schowal. A ze bylo mu mato, poplynat raz jeszcze, zanim marynarze potrzezwieli i na statek wrocili.
Te kosztownosci, ktore sobie wzial, zakopat. Na drugi dzien zerwat si¢ sztorm i rozbit tajbe, ktora z cata zaloga
poszta na dno.

Ketelhut sprzedat gospodarstwo i z tym bogactwem, ktére sobie ztowit, wyjechal, ale po paru latach
wrocil zeby to ostatnie ztoto, ktore zakopat, odnalez¢. Ale tam byty ruchome wydmy. Piaskiem przesypywato z

miejsca na miejsce i przez te dwadziescia lat teren zmienit wyglad. Nic nie znalaz!”....

Préba potwierdzenia rybackich opowiesci podjgta przez dr. Michala WozZniewskiego —
ichtiologa i ptetwonurka zakonczyta si¢ odkryciem wraka nieznanej jednostki ptywajacej. Z
piasku wystawata solidna konstrukcja drewnianej czg$ci dennej statku z widoczna belka
nadstepkowa oraz zarysem burty o dtugosci 20 m 1 kotwica admiralicji po stronie wschodnie;.
Pozostate elementy wraka gingly w piasku (Wozniewski 1994). O odkryciu zostato
powiadomione CMM.

Badania rozpoczety si¢ 1995 roku i ich gléwnym celem bylo rozpoznanie stanu
zachowania, okresu i pochodzenia badanej jednostki ptywajacej, oraz charakteru i rodzaju
przewozonego tadunku (Ossowski 1996). Prace prowadzone z pokladu statku badawczego
CMM Kaszubski Brzeg trwaly przez kolejne cztery sezony badawcze w bardzo trudnych

warunkach. Pozostato$ci drewnianego zaglowca zalegaja w zmiennej, przybrzeznej strefie



akumulacji dennej i wypelnionej osadami piaskéw drobno- i $rednioziarnistych. Odstaniane
stopniowo fragmenty konstrukcji wraka znajdowaty si¢ 1,5 m ponizej poziomu dna w
zaglebieniu trzeciej rewy. Kazde silniejsze wiatry powodowaly zmiany w ukladzie dna,
przesuwanie si¢ rewy, a w efekcie zasypywanie piaskiem obszaréw juz odstonigtych. Prace
przerywane z powodu sztormow lub silniejszych wiatréw nierzadko trzeba byto rozpoczynaé
od odkopywania magistral wytyczajacych miejsce eksploracji. Od 1999 na skutek zmian
strefy przybrzeznej tego rejonu wybrzeza caly wrak jest catkowicie przysypany piaskiem i
zaden jego element nie wystaje z dna morza.

Zachowane wngtrze wypetnione bylto licznymi metalowymi pretami i blachami
zelaznymi stanowiacymi gtowny tadunek statku. Pod nimi zalegata zbita naturalna warstwa o
miazszosci do 80 cm, w ktorej zalegaty roznorodne zabytki ruchome. Wykonane badania
petrograficzno-mineralogiczne pozwolity wyjasni¢ sktad 1 genezg powstania podwodnej
warstwy kulturowej. Przeprowadzone analizy pokazaly, ze znajdujacy si¢ na wraku
réznorodny material zostat przykryty warstwa piaszczysta tworzac wyizolowana przestrzen o
warunkach §rodowiska redukcyjnego (Chlebowski, Kowalski 1999). Piaszczysty i1 zwirowy
material okruchowy pokrywajacy przedmioty na wraku zostal zespolony powstatym in situ
spoiwem tworzac skal¢ typu beztadnego zlepu. Wytworzone warunki wyzwolily reakcje
chemiczne, w wyniku ktorych wytracit si¢ glowny skladnik spoiwa syderyt — ruda zelaza,
zespalajac wszystkie przedmioty wraz z piaskiem w zbita warstwe kulturowa.

Eksploracja tej czg$ci przy pomocy ezektora powietrznego, przy uzyciu miotkdéw i
przecinakéw okazata si¢ bardzo trudna i1 miejscami prawie niemozliwa. Przy uzyciu
przecinakdw rozbijano je na mniejsze czgsci, ktore wydobywano za pomoca balondéw
wypornos$ciowych na powierzchnig.

Po oczyszczeniu z piasku wszystkich zachowanych konstrukcji drewnianych wrak
rysowat sig¢ jako denna czg$¢ statku o wymiarach 29 m dlugosci 8 m szerokosci i do 1,5 m
wysokosci, ktorego o$ byta odchylona okoto 30 stopni od kierunku poéinoc - potudnie i
przebiega w przyblizeniu prostopadle do linii brzegu morza. Konstrukcje dolnej czesci
stanowi wielowarstwowa nadstgpka, denniki i1 wreggi z poszyciem zewngtrznym i
wewngtrznym. Sadzac po glgbokosci przebiegu nadstepki od 6,1 do 6,8 m w czg$ci dziobowej
wrak jest przegiebiony w kierunku pdétnocnym. Zachowana dziobnica zostata odlamana i z
fragmentem lewej burty znajdowata si¢ nieco przed pdinocnym zakonczeniem nadstepki.
Obok zalegat dziobowy fragment lewej burty o dlugosci 7,5 m 1 szerokosci 4,5 m, ktory
zaglgbial si¢ ponad 1 metr w piasek az do glgbokosci 7,8 m. Poniewaz przewrdcony fragment

burty znajdowat si¢ ponad 1 m wyzej od poszycia wewngtrznego pobliskiej czgsci dennej



wraka, istniata mozliwo$¢, ze swoim cigzarem przykryt

dalsze pozostatosci statku. Dlatego zdecydowano o

r ||| podniesieniu i przeniesieniu w dalsze miejsce fragmentu
-- '.ii ' burty. Do wykonania zamierzonej operacji uzyto,

£ | J 5% /" Wypozyczonych dzigki uprzejmosci Szefostwa
Ratownictwa Morskiego Marynarki Wojennej, migkkich
i pontonow wydobywczych. Po wypeklieniu dwoch

pontondéw kroplowych o wypornosci 1,5 tony kazdy, udato

A ) si¢ podzwigna¢ 1 przenies¢ fragment burty. Po
oczyszczeniu tego miejsca z piasku natrafiono na liczne
luzne denniki i inne drewniane fragmenty konstrukcji oraz

dziobowe zakonczenie nadstgpki.

Glownym elementem usztywnienia wzdluznego jest nadstepka o dlugosci 27,5 m.
Szerokos¢ jej wynosi od 42 cm w czesci dziobowej do 14 cm w partii rufowej, gdzie taczy si¢
bezposrednio z tylnica. Ztozona jest z trzech belek w czgéci pdtnocnej 1 jednej w czgsci
potudniowej, potaczonych zamkami. Ztacze pomigdzy gniazdem foku i grotmasztu okute jest
metalowym plaskownikiem. W nadstepce znajduja si¢ trzy gniazda masztowe o wymiarach
okoto 15 x 35 cm kazdy. Nadstgpka w swej czesci srodkowej jest peknigta. Wewnetrzne 1
zewngtrzne poszycie tworza debowe klepki poszycia mierzace 9 cm grubosci. Klepki
poszycia byly przymocowane do wregdéw drewnianymi kotkami ok. 3 cm S$rednicy i
sporadycznie zelaznymi gwozdziami.

Witasciwe badania calego stanowiska zakonczono w 1999 roku, cho¢ nie wyklucza si¢
podjecia dodatkowych penetracji w tym rejonie w przysztosci. Prace wykopaliskowe
dostarczyly wielu ciekawych 1 roznorodnych zabytkow. tacznie podczas eksploracji
pozostatosci kadluba zostalo wydobytych ponad 771 zabytkowych przedmiotéw. Odkryte one
zostaly glownie w trakcie oczyszczania rufowej czg$ci wraka. Byly to przede wszystkim
naczynia kuchenne i stolowe, ubrania zeglarskie, instrumenty nawigacyjne i elementy
wyposazenia statku. Na doskonatly stan zachowania nietrwatych, wykonanych z materiatlow
organicznych obiektow wptynal zapewne fakt, ze w trakcie katastrofy rozlat si¢ przewozony
dziegie¢, ktory zmieszany z innymi substancjami stworzyt naturalng warstwe izolacyjna przed
woda morska.

Najbardziej spektakularna grupa zabytkow znalezionych na wraku sa pozostatosci

ubioréw (Babits, Ossowski, 1999). Wigkszos$¢ znalezionych ich pozostatosci nalezy do grupy



ubran marynarskich zwanych slops. Byl to rodzaj ubran kupowanych przez statkowego
ptatnika w celu ich wydania lub sprzedania zatodze statku. Tego typu ubrania byly wydawane
osobom wecielanym sita, nie majacym odpowiedniej odziezy lub wtedy, kiedy osobiste
ubranie ulegto zniszczeniu. O tego typu ubraniach na podstawie Zrddet pisanych wiadomo
bardzo mato, a do tej pory nie zachowat si¢ zadna wigksza kolekcja. Slady widoczne gtownie
w wyciagnietych otworach na guziki wskazuja, ze odkryte na W-32 ubrania byty uzywane.
Zeglarze na statku nosili roézniace sie od ladowych, bardziej funkcjonalne ubrania
zwane ,,krotkimi”. Kurtki nie miaty tak popularnych w dwczesnych czasach pot u surdutow
czy frakow, ktore mogly si¢ tatwo zaplataé czy zaczepié, a szerokie rozcigcia w rekawach i
nogawkach ulatwialy ich podwinigecie. Wygodne spodnie luzno opasujace uda i tydki
niezbgdne byly rowniez w celu uniknigcia rozdarcia ubrania lub peknigcia szwow. Te cechy

wazne byly dla marynarzy, ktdrych praca wymagata wspinania si¢ po linach i masztach.

Na W-32 znaleziono pozostato$ci co najmniej trzech par spodni welnianych, jedne;j
koszuli, dwoéch kamizelek oraz trzech wetnianych kurtek. Kolekej¢ uzupetniaja liczne
skarpety, rekawice oraz dwa rodzaje nakry¢ glowy: dziana czapka i filcowe kapelusze.
Odkryto ponad 30 egzemplarzy catkowicie zachowanych butow typowych dla IT pol. XVIII
wieku butow. Niektore z nich byly czgéciowo roztozone ze wzgledu na zniszczenie nitek.
Ponadto wydobyto ponad 30 fragmentéw dalszych pozostatosci butow. Na uwage zashuguje
kolekcja 130 cynowych klamer do butow wydobytych z wraka. Duza ich ilo§¢ klamerek do
butéw sugeruje, ze byly przeznaczone do handlu. Cickawa grupg¢ zabytkow stanowia
fragmenty lin réznych wielkos$ci, motki sznurkow, bloczki, kausze i1 kretliwi, a takze liczne
narzgdzia: siekiera, mtotki, przecinaki, dtuta, §widry, pilniki, wegielnica. Zestaw rzeczy
osobistych uzupetniaja: cztery dobrze zachowane pistolety z zamkami skatkowymi, flet prosty

1 potwytwory z rogu.



Wsréd sprzetow do uzytku kuchenno - stolowego znalazty si¢ liczne, caltkowicie
zachowane naczynia gliniane, kamionkowe, szklane i1 fajansowe, tyzki cynowe, kran
mosigzny, fragmenty naczyn z blachy miedzianej. Na uwageg zastuguje cynowa miarka
typowa dla terenow Wysp Brytyjskich, tzw. ,baluster" (Bell 1913: 78). Z instrumentow
nawigacyjnych zachowaly si¢ kroczki nawigacyjne, elementy oktantu, szklane pojemniki
klepsydry oraz obudowa kompasu.

Ponadto wydobyto niewielka ilo$¢ Zzelaznych plyt 1 sztab pretow, luzno wystepujacych
na caltej powierzchni badanego wraka, stanowiacych prawdopodobnie gtowny tadunek statku
zaglowego. W wigkszosci stanowia je ptyty o wymiarach okoto 2 m na 30 cm i grubosci 3
cm. Liste wydobytych zabytkow ruchomych uzupetia zeliwne dziatko relingowe o dtugosci
80 cm. W niewielkiej odleglosci na zachdd od wraka zlokalizowano pozostatosci kuchni
okrgtowej w postaci zeliwnego pieca oraz kamienia zarnowego. Wykonany z ptyt Zzelaznych o
grubosci 10 mm piec statkowy, o wymiarach 1 m wysokosci, 70 cm szeroko$ci i 85 cm
dhugos$ci, mozna zaliczy¢ do znalezisk unikalnych (Babits, Ossowski 1999: 117).

Wszystkie przedmioty odkryte na wraku pochodza z II pot. XVIII wieku 1 wskazuja na
brytyjska ich proweniencje¢. Pozwala to uzna¢ wrak za pozostalos$ci angielskiego statku
zaglowego, plywajacego w drugiej potowie XVIII wieku. Okres i pochodzenie badanej
jednostki potwierdzaja charakterystyczne dla Wysp Brytyjskich naczynia cynowe, punce na
lufach pistoletéw, wskazujace na Londyn, jako miejsce ich produkcji, oraz seria monet
wydobytych z W-32. Skladaja si¢ na nie miedziane potpensowski z data emisji 1775 oraz
ztote gwinee wybite w latach 1771 1 1776, wszystkie z wizerunkiem krola angielskiego
Jerzego 111 (1760-1820).

Posrod  pozostatosci statku  znaleziono czaszke
najprawdopodobniej  jednego z czlonkow zatogi. Cechy
morfologiczne charakteryzujace czaszke pozwalaja na uznanie jej za
meska, a wiek osoby w chwili $mierci mozna oszacowaé na okoto .

25 lat (adultus) (Koztowski, Ossowski 1996).

Bardzo waznym znaleziskiem byto odkrycie w dziobowej
partii lewej burty dzwonu statkowego, na ktorym znajduje si¢ napis

"GENERAL CARLETON OF WHITBY 1777", co pozwolito

zidentyfikowac¢ nazwe, rok oraz miejsce budowy wraka oznaczony symbolem W-32. Wstepne
studia archiwalne dostarczaja wiele ciekawych i1 szczegdélowych informacji dotyczacych

zeglugi w interesujacym nas okresie. W $wietle pozyskanych danych wiadomo, ze 500



tonowy General Carleton, ktorego wiascicielem byt Nathaniel Campion a kapitanem T.
Pyman, po raz pierwszy wyptynal 12 marca 1777 roku z Whitby do Rygi. Nazwa statku
zwigzana jest z osoba generata Guya Carletona (1724-1804), ktory w tym czasie sluzyt w
angielskiej armii w Ameryce Polnocnej i byt w latach 1775-1777 gubernatorem Quebec. Po
$mierci me¢za w 1783 roku statek przejela jego zona Margharet Campion.

Pot macierzysty interesujacego nas statku - Whitby - byl w tym okresie mocno
zaangazowany w handel baltycki. W 1782 roku taczny tonaz statkow zarejestrowanych przez
armatorow z Whitby wynosit 50 000 ton, stawiajac ten port na 6-tym miejscu na Wyspach
Brytyjskich (Johansen 1983). Rejestry Lloyda informuja nas, ze General Carleton przez 8 lat
ptywat gtéwnie migdzy portami angielskimi a Ryga.

W 1782 roku odnotowano liczne 1 wazne zmiany dotyczace statku. Jego kadiub
pokryto powtoka ochronna i uzbrojono w dziesig¢ 6-cio funtowych armat. Nowym kapitanem
zostal William Hustler. Dane te $wiadcza o wypozyczeniu statku przez marynarke brytyjska
do sluzby transportowej. Zmiana dotyczyla takze zatogi wypozyczonego statku, ktéra
podlegala teraz specjalnej ochronie m.in. przed wcieleniem sita do zatog okretow wojennych
— tzw. press gangiem. Potwierdza to odkrycie dokonane na wraku w 1995 roku. W partii
rufowej wydobyto metalowe pudeteczko, wewnatrz ktorego znajdowaly si¢ fragmenty
dokumentu. Dokladna analiza tego zabytku dokonana przez Cliva Powella z Dzialu
Archiwow Narodowego Muzeum Morskiego w Greenwich wskazuje, ze mamy do czynienia z
pozostatoscia dokumentu bioracego pod ochrong statek wraz z zatoga, ze wzgledu na
wykonywanie przez niego waznych zadan pomocniczych dla marynarki brytyjskiej. Na
podstawie tego dokumentu kazdy z okrgtow wojennych Jego Kroélewskiej Mosci miat
udziela¢ mu potrzebnej pomocy oraz nie mégt przymusowo weciela¢ zalogi do stluzby w
marynarce. Jak wiadomo w Owczesnym czasie w trakcie wojny brytyjska marynarka
odczuwata braki w stanach zaldg okrgtow, stad powszechne byto wcielanie sila zalog
napotkanych okretéw handlowych lub tapanki w dzielnicach portowych miast. Omawiany
dokument wskazuje, ze General Carleton zostal wynajety przez Admiralicje do petnienia
stuzby pomocniczej. Statki tej wielkosci, aby je wynaja¢ musiaty spetnia¢ okre§lone warunki.
Kadtub i takielunek musialy by¢ w nienagannym stanie a statek powinien by¢ uzbrojony w
minimum sze$¢ armat 6-cio funtowych.

W Muzeum w Whitby znajduja si¢ listy zamustrowan z lat 1777-1785 pokazujace, ze

General Carleton zaginat 27 wrzeénia 1785 roku na Battyku'. Informacje o silnym sztormie

! Kopie dokumentéw przestat do CMM Mr. Stephan Baines, potomek dawnych whascicieli statku General
Carleton



tego dnia odnajdujemy w lokalnej gdanskiej gazecie (G.R.1785). W feralnym rejsie na statku
zatrudnionych byto 18 marynarzy: szyper, oficer, kucharz, cie$la i 14 chtopcéw uczacych sie
zawodu marynarskiego, i wszyscy oni zgingli w trakcie katastrofy statku. Zachowane
dokumenty dostarczaja szczegdtowych informacji dotyczacych wieku trzech cztonkéw zatogi
pochodzacych z Whitby. Wiemy, ze szyper William Hustler, zostal ochrzczony 22 czerwca
1753, ciesla John Pearson, syn Georga - 9 lutego 1755, a jeden z marynarzy, John Noble - 26
sierpnia 1771, tak wigc kolejno mieli 28, 30 i 14 lat. Tak mtody wiek szypra nie byt wowczas
niczym nadzwyczajnym, natomiast marynarze byli prawdopodobnie kilkunastoletnimi

mitodziencami uczacymi si¢ zawodu.

Woaadoaitirs s

W archiwum w Sztokholmie znajduje si¢ dokument wystawiony 30 sierpnia 1785 roku
informujacy, ze statek zostat zatadowany ladunkiem 239 cigzkich tasztow zelaza (1 taszt —
2448 kg), ktore byly przeznaczone dla odbiorcy w Londynie>. Zawiera on bardziej
szczegOtowe informacje o wymiarach statku: dlugo$¢ mierzona ponad stewami wzdhluz linii
tadunkowej wynosita 108 stop (32,08 m), szerokos¢ na srodokreciu pod odbojnica 30,5 stopy
(9,06 m), zanurzenie z tadunkiem 17,5 stopy (5,2 m) na dziobie 16,5 stopy (4,90 m)’. W
oparciu o te dane mozemy pokusi¢ si¢ o proby rekonstrukcji wygladu wraka.

Pomocna w tym moze by¢ jeszcze jedna informacja. Otdz brat wilascicielki Margaret
Campion byl mgzem corki Thomasa Milnera, ktory posiadat statek The Earl of Pembroke
sprzedany marynarce brytyjskiej i przechrzczony na Endeavour, na ktérym kapitan James

Cook odbyt w latach 1768 - 1771 stynna podréz dookota $wiata. Statek ten zostal zbudowany

? Odkrycia tego dokumentu w Sztokholmie dokonata dr Elzbieta Wroblewska z CMM.
? 1 stopa szwedzka 29,70 cm



zaledwie kilka lat wcze$niej w Whitby, mial podobne wymiary i byt typem drewnianych
zaglowcoOw zwanych weglowcami (ang. collier). W archiwach brytyjskich zachowaty sie
doktadne plany Endeavora, ktore moga postuzy¢ do ilustracji wygladu Generata Carletona.
Weglowce byly statkami przeznaczonymi do transportu tadunkow masowych, zazwyczaj
uzywanymi w zegludze u wybrzezy wysp brytyjskich, potnocnego Atlantyku i1 Battyku.
Niejednokrotnie byly wynajmowane przez brytyjska marynarke jako transportowce wojska
lub do przewozu broni i sprzgtu (Syrett 1970: 61-106). Charakteryzowaly si¢ specyficznymi
cechami, takimi jak tgpy dziob, pegkate kadluby i obszerne pojemne tadownie, miaty ptaskie,
wzmocnione dna, prosty system ozaglowania i byly przystosowane zaro6wno do zeglugi
pelnomorskiej, jak i do operowania po ptytkich wodach i rzekach.

Powstanie omawianego typu statkdw zwiazane jest z rozwojem przemystu w Anglii, z
intensywna eksploatacja pokladéw wegla znajdujacym si¢ w potudniowej Walii, Flinstirne,
Cumberland, Northcumberland, Ayrshire 1 wzdluz wybrzezy przy Firth of Forth, wzdtuz
pieciu zeglownych rzek Wye, Severn. Tyne, Wear i Trent. Z tych gtéwnych obszarow wegiel
byt przewozony transportem rzecznym i morskim do prawie wszystkich czesci Anglii.

Statki przeznaczone do tego transportu musiaty by¢ specjalnie przeznaczone do tego
rodzaju zadan. Odpowiedni weglowiec powinien mie¢ szeroka i mocna stgpke z tadownia
umozliwiajaca zabranie jak najwigksza ilos¢ wegla, powinien da¢ si¢ nawigowaé z jak
najmniejsza liczba zeglarzy. Weglowce z konieczno$ci byly mocno i solidnie budowane.
Tego rodzaju zabiegi konstrukcyjne zwiazane byly z potrzeba wzmocnienia kadluba statku,
co wigzalo si¢ z kolei ze sposobem organizacji roztadunku statku. Czgsto, jesli w danym
miejscu nie bylo mola czy przystani, wegglowce osiadaly na stgpce na plazy lub brzegu rzeki
w trakcie odptywu i1 roztadowywaty tadunek bezposrednio do podstawianych w poblize
wozow (MacGregor 1985, 49). Mocna, ptaskodenna konstrukcja pomagata utrzymac statek w
pozycji pionowej w trakcie roztadunku na plazy i zapewniala wlasciwa ochrong kadtuba. Ten
sposob dystrybucji wegla byt tanszy 1 pozwalat zaoszczedzaé czas.

Weglowce byly budowane w roznych miejscach. Niektore z najbardziej znanych
stoczni zlokalizowane byly woko6l Newecastle, Hull, West Stockwith, Great Yarmouth,
Ipswich, Aldenburgh, Woodbridge czy Liverpool. Innym miejscem dobrze znanym w XVII z
budowy weglowcow byto Whitby ,,gdzie buduja dobre statki do handlu wegla 1 wiele z nich
uczynito miasto bogatym” (Willan 1938: 15).

Chociaz weglowce wyrdznialy si¢ swoja budowa, ich rozmiary osiagalty rozne
wielkos$ci 1 zalezaly od wielkosci handlu weglem, w ktorym uczestniczyly. Weglowce

uzywane przy wschodnich wybrzezach Anglii byly znacznie wigksze, niz te uzywane na



zachodnim wybrzezu. Do handlu weglem pomigdzy Cumberland a Dublinem uzywano
weglowcow, ktore zabieraty 70 do 150 ton, podczas gdy te z zachodnich portow osiagaty od
30 do 40 ton na koncu XVII wieku (Nef 1932: 391-393). Wigkszos¢ weglowcdéw budowanych
w Newcastle po 1625 roku zabieralo od 200 do 300 ton wegla, za$ $redni fadunek wegla z
Tyne w 1634 wynosit 150 ton. Zwigkszajace si¢ zapotrzebowanie na wegiel skutkowato
budowa coraz wigkszych weglowcow o tadownosci przekraczajacej 400 ton, a w XVIII wieku
siggajacej nawet do 500 ton.

Z perspektywy armatorow jedna z najwigkszych zalet weglowcoéw byta mata liczba
ludzi potrzebnych do ich obstugi. Podczas gdy rozmiary weglowcow zwigkszaty si¢ z biegiem
czasu, wielko$¢ zalogi pozostawala wiasciwie niezmienna. W 1580 roku na barku
zabierajacym 100 ton wegla pracowato dziesigciu ludzi, w 1665 roku tylu samo obstugiwato
220 tonowy weglowiec, a w 1703 roku ta sama liczba zeglarzy mogta operowaé zaglowcem
zabierajacym 296 ton wegla. W poréwnaniu do innych rodzajow statkow w tych czasach i w
stosunku do swojego tonazu, weglowce potrzebowaly mniejszej liczby zatogi. Dla
poréwnania zwykty, o potowe mniejszy od weglowcodw, statek handlowy potrzebowat 10-15
marynarzy do zagli. Ta rdéznica jest przypisywana ulepszeniom w konstrukcji kadtuba 1
prostocie ozaglowania (Nef 1932: 391-393).

Marynarze zatrudnieni na weglowcach byli uwazani za najbardziej biegtych i
dos$wiadczonych zeglarzy swego czasu z powodu uprawiania zeglugi w niepomysinych i
trudnych warunkach, wsrdd plycizn czy piaszczystych mielizn w korytach rzek. Faktycznie
wielu XVIII-wiecznych autoréw wspominalo, ze handel weglem byt najlepszym miejscem
nauki dla angielskich marynarzy (Nef 1932: 238). Podczas wojny brytyjska marynarka
szczegOlnie poszukiwata osob z takim doswiadczeniem do uzupelniania stanu zaldég okretow
wojennych.

Czgsto rzad brytyjski decydowat si¢ na wynajmowanie calych weglowcow wraz z
zatoga jako statkow pomocniczych. Statki te okazywatly si¢ odpowiednie nie tylko do
transportu wojsk 1 zaopatrzenia, lecz rowniez udowadnialy swoja przydatnos¢ w zegludze
przybrzeznej i ujscia rzek. Bardzo duza ilo$¢ statkow tego typu uzywana byta transporcie
podczas wojny o niepodlegtos¢ Stanow Zjednoczonych w latach 1778-1783 (Syrett 1970).
Znajdowaly one zastosowanie w trakcie przerzucania wojsk z miejsca na miejsce, jak rowniez
w atakach desantowych. Chociaz jak wspomniano kazdy statek handlowy wypozyczany do
stuzby pomocniczej przechodzit odpowiedni przeglad, cechy konstrukcyjne nie byty

odnotowywane w detalach i bardzo mato wiadomo na temat specyfiki konstrukcji zaglowcow.



Takie przyczyny sktonity badaczy amerykanskich do rozpoczgcia eksploracji, znanego
ze zrodel archiwalnych, angielskiego weglowca Betsy, ktory zostat celowo zatopiony podczas
dzialan wojennych w 1781 roku niedaleko Yorktown w Wirginii (Broadwater, 1989, 1992,
1995). W latach 1992-1993 badane byty pozostato$ci podobnego angielskiego statku z konca
XVIII wieku zatopionego u wybrzezy Bermudéw (Watts, Krivor 1995). Wrak ten miat
zachowana tylko dolna parti¢ kadluba, ale system ozebrowania oraz gléwne elementy
konstrukcyjne sa podobne jak w przypadku statku Betsy. Identyfikacje statku jako weglowca
potwierdzato dodatkowo obecnos$¢ znacznych ilo$ci wegla znalezionych w zgzach. Badania
wraka W-32 wskazuja na podobienstwo systemu ozebrowania, solidnej konstrukcji kadtuba i
ptaskiego dna do wyzej wymienionych wrakow. General Carleton mozna uzna¢ za trzeci na
swiecie odkryty wrak drewnianego weglowca.

Przeprowadzone badania archeologiczne zdaja si¢ poswiadcza¢ opowies¢ rybakow z
Degbek, o zatonigciu podczas wrzesniowego sztormu statku, zakotwiczonego niedaleko brzegu
zaskoczonego nagla zmiana pogody. Samo polozenie wraka - prostopadle do brzegu -
swiadczy, ze statek nie dryfowal w momencie katastrofy tylko stal w kierunku pod wiatr
trzymany przez kotwicg. Okoto 300 metrow od dziobu wraka w strong¢ otwartego morza

wciaz jeszcze spoczywa na dnie kotwica mogaca pochodzi¢ z Generala Carletona.
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